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EXHAUST TECHNOLOGY

Sinds 1978 Allround specialist in uitlaatgassystemen
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SANKEY DIAGRAM

400KW INTERNAL COMBUSTION ENGINE
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27% Exhaust losses

30% Cooling Water

LPS Twin Turbine = 30 kW
5-10% free electric power !

Engine Power = 400kW
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EXHAUST TECHNOLOGY

Voorbeeld van de Business Case- 60kW elektrisch gewenst vermogen:

Reductie in brandstof kosten. Voorbeeld voor 800kW hoofd motor:

- 60kWe extra elektrisch vermogen (7,5%)

- Stel: brandstof verbruik 0,22 kg/kWh (0,88 kg/ltr) and 1 EUR/Itr -> brandstofkosten 0,196 EUR/kWh
Besparing: 11.750EUR/ 1.000 draaiuren

Bij 5000 draaiuren: 58.750 EUR/ jaar.

Let op! Dit is bij conventionele brandstof (diesel).

Toekomstige brandstoffen zullen waarschijnlijk kostbaarder zijn. Vanzelfsprekend rekent het systeem
dan in het voordeel van de gebruiker.

Daarnaast is er een reductie in emissies — waarde in ETS (emission trading system):
CO2 13,2t MDO x 3,206 = 42,3t CO2 per 1000 draaiuren of 211tCO2/jaar

NOx SCR to be used in IWW

ETS 65EUR/t CO2 => 13.715EUR/jaar
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Voordelen op een rij:

EXHAUST TECHNOLOGY

 Rendementsverbetering bestaand voortstuwingssysteem

* Reductie is makkelijk aantoonbaar via dataopslag voor CO2 rapportage
* Reductie is gelijk meetbaar

« Makkelijk te installeren via retrofit

* Minder brandstofverbruik

 Relatief laag risico

 Bij hoge brandstofkosten meer rendement

* Geen invloed op motor vermogen of operationele flexibiliteit

« Kan geintegreerd worden in of met demper/SCR/DPF (aftermarket)
maar ook geplaatst worden na fabriekssysteem.

* ROI 4-5 jaar
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